SPRIT-PROBLEM

Ethanol

Nachdem die Spritpreise lang-
sam, aber sicher dabei sind,
durch die Decke zu gehen, frage
ich mich ernsthaft, ob ich meine
gute alte Fireblade auf E 85-Sprit
umriisten soll. Nach meinen
Recherchen miisste das mit einer
entsprechenden Umriistung der
Vergaserbedtsung machbar sein.
Denn bei den modernen Flex
Fuel-Autos macht die Elektro-
nik ja nichts anderes, als dass sie
erkennt, welche Spritsorte ein-
gefiilltistund dann per Rechner
die Einspritzntenge angleicht.
Es ist ja bekannt, dass Ethanol
einen geringeren Heizwert als
Super hatund deshalb der Luft-
menge ein im Vergleich zum
Benzin etwa 20 Prozent fetterer
Anteil Ethanol beigemengt wer-
den muss. Soweit die Theorie.
Das Unkalkulierbare liegt fiir

mich in der Frage, inwieweit der

iHondasMotorund vor allem die

unmittelbar daran beteiligten
Motorkomponenten die Alko-
hol-Brause auch verdauen. Im
Internet kursieren wahre Schau-
ergeschichten wegen zerfresse-
nem Material und sonstigen
bosen Gemeinheiten. Liegen
Euch hier schon Erfahrungs-
werte vor, 1st von der Umriis-
tung abzuraten?

Peter Fessler, per Email

LOSUNG:

Was Ethanol mit dem Fireblade-
Motor anstellt, ist genau die
Frage, die wir Thnen nicht beant-
worten kdnnen. Hier diirfen Sie
echte Pionierarbeit leisten und
nach einem 50000-Kilometer-
Dauertest die Welt dariiber
informieren, was denn nun dran
ist, an all den Geschichten iiber
angenagte Disennadeln und
erodierte Zerstiuber.

Aber halten wir uns an die
Fakten. Die Industrie bietet
Autos an, die offensichtlich
E 85-Sprit anstandslos verkraf-
ten. Es ist nicht bekannt, dass bei
diesen Autos neuartige, exoti-
sche Materialien zum Einsatz
kommen. In Brasilien, dem Vor-
reiter in Sachen Ethanol und
weltweiter Hauptexporteur des
Alkohol-Sprits, fahren bereits
drei Millionen Autos mit E 100,
also 100 Prozent Alkohol. Seit
1977 istdort E 20 flichendeckend
im Einsatz, schwer anzunehmen,
dass damals schon spezielle
Vorkehrungen seitens der Auto-
hersteller getroffen wurde. Glei-
ches gilt fiir Motorrider.

Auch in Nordamerika wird
schon lange Sprit mit hohem
Ethanol-Anteil ausgeschenkt,
ohne dass dies signifikante Aus-
wirkungen auf die Lebensdauer
der Motoren gehabt hitte. Im
Gegenteil, aus Amerika erreichen
uns immer wieder Meldungen
mit neuen Rekordlaufleistungen
von Motorridern, was seine
Erklarung sicher auch in der
dortigen Fahrweise findet.

Unabhingig von der Dis-
kussion tiber kologische Sinn-
haftigkeit findet E 85 auch bei
uns mehr Verbreitung. Auch
wenn die Bevorratung an mo-
mentan rund 200 Tankstellen
derzeit sicher noch ein gutes
Stiick von einer flichendecken-
den Versorgung entferntist. Zu-
mindest schieflen sich manche

Motorrad-Fachleute auf das
Thema ein. So bietet etwa der
Morini-Héndler Leu-Tuning in
Wilhelmshaven (Telefon 04422/
9998 48) fiir rund 900 Euro
einen E 85-Umriistkit fiir die
neuen Einspritz-Morini-Twins
an. Dieser Hindler berichtet
von einwandfreiem Laufver-
halten, das sogar die Benzin-
variante in Sachen Leistungs-
entfaltung tibertreffen soll.
Grundsitzlich spricht also
nichts gegen E 85 im Motorrad.
Jedenfalls solange er deutlich
glnstiger bleibt als Benzin.
Denn bei einem Mehrverbrauch
von 20 bis 30 Prozent gegen-
Uber Benzin bleibt Ethanol eine
reine Rechenaufgabe. Vor allem,
wenn man harmlosere Mischun-
gen mit Benzin anstrebt. Bis zu
25 Prozent Ethanol-Anteil gilt
als unkritisch, auch fiir nicht
speziell priparierte Motoren.
Die Frage ist also, wie lange
der momentan noch steuerbe-
giinstigte Sprit auf diesem Preis-
niveau bleibt. Letzendlich ist er
ja nur wegen der Steuerbegiins-
tigung vergleichsweise glinstig.
Zugleich zeigt der fix und fertig
und recht teuer aus Brasilien
importierte E 85-Sprit, wo der
Benzinpreis bei ,normaler®
Besteuerung hierzulande eben-
falls liegen kdnnte, nimlich bei
rund einem Euro pro Liter.



