Meine Arme werden langer und
langer. Unglaublich, mit welcher
unbandigen Kraft der 140 PS
starke 1200 Kubikzentimeter
V 2 unter mir drickt. Wie ein
wltender Pitbull reifst er an der
Kette. Das Vorderrad ist kaum
am Boden zu halten und das Ge-
fhl, welches ich gerade erlebe,
ist mit Worten einfach nicht zu
beschreiben. Mein ist die Stra-
e - Herz, was willst Du mehr?

Ich sitze auf der Moto Morini
Corsaro 1200 und genieRe es,
wie die Landschaft an mir vor-
bei fliegt. Nein, Fliegen ist defini-
tiv nicht schéner. Bislang waren
die Werte der Corsaro mit 140

PS bei 8.500 U/Min. und 123
Nm Drehmoment bei 6.500
U/Min. fir mich nur nackte
Fakten. OK, dachte ich mir, Mo-
torrader mit 140 PS und mehr
habe ich schon des Ofteren ge-
fahren. Nun aber erlebe ich die
Urgewalt dieses fantastischen V
2 Motors am eigenen Leibe und
bin einfach nur begeistert. Wie
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im Rausch, eins mit der Maschi-
ne, wird die Landstrafe zum
Erlebnispark. Unbandig reagiert
die Corsaro auf die geringste
Bewegung meiner Gashand und
stirmt vorwarts, dem Horizont
entgegen. Das Fahrerlebnis ist

einfach einzigartig. Dieser Motor
verbindet alle Eigenschaften ei-
nes modernen Motorradmotors,
die man sich (und ich mir) immer
gewiinscht hat. Hinzu kommt
eine Akustik, die sowohl von der
Auslassseite mit den zwei unter
der Sitzbank verlegten Endtop-
fen, wie auch von den tiefen, vo-
lumintsen Ansauggerauschen
her alle Winsche zu erflllen
vermag. In meinen Ohren klingt
es wie eine Symphonie von Wag-
ner, wenn die Corsaro bei jeder
Beschleunigungsorgie gierig
nach Luft schnappt. Die nachs-
te Kurve fliegt formlich auf mich
zu. Vehement beifen die Kol-
ben der vorderen Bremsanlage
von Brembo zu. Die Bremsan-
lage lasst keine Winsche offen
und ist in Sachen Verzdgerung,
Dosierbarkeit und Kraftaufwand

absolut  rennstreckentauglich.
Ein kurzer Zug am breiten Su-
perbikelenker und die 198 Kilo-
gramm leichte Corsaro lenkt
willig ein. Dank der, an eine
Supermoto erinnernde
Sitzposition und des tollen
Handlings, wird jede Kurve
zum Vergnigen. Einlenk-
verhalten, Zielgenauigkeit
und Kurvenstabilitdét sind
tadellos. Im Scheitelpunk
der Kurve gehe ich wieder
ans Gas und werde von
der Urgewalt des V 2 mit-
gerissen. Ab 3.000 U/Min.
geht die Moto Morini zur
Sache, wie ich es bislang
noch nicht erlebt habe.
Das Vorderrad tendiert
Richtung Himmel, aber

ohne mit gefahrlichen Kick-

backverhalten aufzuwarten.
Die nachste Gerade rast auf
mich zu. Zwischen 8.000 und
9.000 Umdrehungen schalte
ich in die nachst héhere Fahr-
stufe des prazise und leicht zu
schaltenden Sechsganggetrie-
bes. Die digitale Geschwindig-
keitsanzeige Uberschreitet die
200 km/h - Marke. Vor der
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nachsten Kurve bremse ich ve-
hement ab und schalte in den
zweiten Gang zurlck. Einlenken,
im Scheitelpunkt die Bremse 18-
sen und wieder das Gas aufzie-
hen. Wie ein wilder Stier stirmt
die Corsaro vorwarts, vorbei
an den beiden Supersportlern.
Ich versuche mein Gewicht auf
das Vorderrad zu konzentrieren.
Dank der angriffslustigen Sitz-
position gelingt dies auch ohne
Verrenkungen.

Die beiden Superbikepiloten,
die ich gerade ausgangs der
Kurve Uberholt habe, versu-
chen, mich auf der Geraden zu
packen. Aber sie haben nicht
mit der Urgewalt der Corsaro
1200 gerechnet. Ein Blick in
den Rickspiegel verrdt mir,
dass sich der Abstand zu ihnen
merklich vergréBert hat. Ein
paar Kilometer weiter und sie
sind ganzlich im Rlckspiegel
verschwunden. 140 Pferdestar-
ken aus 1200 ccm Hubraum
bei zwei Zylindern in V Anord-

nung sind der pure Wahnsinn.
Die Leistungsentfaltung fordert
aber den ganzen ,Mann“ in dir.
Wer lieber Tick Tack lutscht als
Fishermen's Frinds zu genie-
Ben, der sollte nicht unbedingt
mit der Moto Morini Corsaro
liebaugeln. Auf der Landstrafie
ist die Moto Morini die absolu-
te Kaiserin. Bis 200 Stunden-
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kilometer ist sie einfach nicht
zu schlagen. Uber 200 km/h
macht sich naturlich der fehlen-
de Windschutz bemerkbar und
ab 230 km/h wird das Vorder-
rad etwas leicht, was sicherlich
in erster Linie darauf zurick-
zufUhren ist, dass der Fahrer
durch den breiten Lenker arg im
Wind h&ngt und damit die Unru-




he selbst bewirkt. Aber das ist
auch nicht der Bereich, in dem
die Corsaro bewegt werden will.
Fir schnelle Autobahnetappen
jenseits der 250er Marke gibt
es andere Bikes, die vollstandig
in Plastik oder GFK gehllt hier-
far nun einmal geeigneter sind.
Ihr Metier ist die Landstrafde mit
vielen Kurven, das Beschleuni-
gen und das Abbremsen. Hier
fuhlt sich die 1200er wohl und
der Fahrer verfallt in rauschar-
tige Zustande. Immer wieder
gebe ich dem Drang nach, am
Gashahn zu drehen und das
enorme Durchzugspotential der
Corsaro ihren Lauf zu lassen.
Dass dabei die verschiedenen
Geschwindigkeitsbeschrénkun-

gen meinen rauscharti-
gen Zustédnden zum Op-
fer fallen, soll hier keine
Aufforderung zur Raserei
sein. Wer aber einmal
die Gelegenheit haben
sollte, die Morini selbst
zu fahren, wird sofort
wissen, was ich meine.
Der Fahrspafs siegt tUber
die Vernunft und das irre
Geflihl Gber den klaren
Verstand. Die tollen Fahr-
werkkomponenten spre-
chen trotz sportlicher
Einstellung sensibel an
und so vermogen auch
Fahrbahnunebenheiten
das Fahrwerk nicht aus
der Ruhe zu bringen. Le-
diglich grofRere Querrillen
sind beim Beschleunigen
nicht zu unterschatzen,
unterstltzen sie doch
den Drang der Corsaro,
das Vorderrad zu ,scho-
nen“. Ansonsten aber
steckt das Fahrwerk alles weg,
was die StrafRenbauer als Schi-
kanen hinterlassen haben. Das
gute Handling der Corsaro wird
durch den breiten, angenehm
geformten Superbikelenker
nachhaltig unterstitzt.

Die Corsaro macht aber schon
vom aufleren Erscheinungsbild
eine ausgesprochen gute Figur.
Der pragnante Gitterrohrrahmen
macht keinen Hehl aus der itali-
enischen Heimat und der mach-
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tige V 2 ist schon im Stand ein
mehr als imposanter Anblick.
Die machtige Upside-Down-Ga-
bel und der ergonomisch ge-
formte, 17 Liter fassende Tank
runden den optischen Gesamt-
eindruck ab. Die in den Farben
Rot, Schwarz und Gelb erhaltli-
che Moto Morini Corsaro 1200
ist ein wahrer Hingucker.

Das Prunkstiick der Corsaro
aber ist ohne Zweifel ihr An-
triebsaggregat. Dieser urgewal-
tige V2 mit seiner einzigartigen
Durchzugskraft und der unver-
wechselbaren Leistungscha-
rakteristik macht die Moto Mo-
rini zu einem SpaBgerat erster
Gute. Fir 12.895 Euro zzgl. 250
Euro Nebenkosten gibt es ne-
ben einem prestigetrachtigem
Motorrad auch ein Bike, dass
hinsichtlich der von ihr gebote-
nen Emotionen und Fahrleistun-
gen ihresgleichen sucht. Wem
vierzylindrige Supersportler zu
alltéglich, Streetfighter nicht
exklusiv genug und wem Na-
kedbikes zu zahm sind, also wer
schon so einiges gefahren hat
und den ultimativen Kick sucht,
der sollte einmal die Gelegen-
heit nutzen, die Moto Morini
Corsaro 1200 Probe zu fahren,
aber nur, wenn er Manns genug
ist, Fishermen™s Frinds auch
auf nlichternen Magen zu ge-
nieRen. Die Corsaro ist kein Mo-
torrad fir Fihrerscheinneulinge
oder Wiedereinsteiger, sie ist

das ultimative Spaf3- und Sport-
gerat flr gelibte Piloten, die ihre
eigenen Fahigkeiten einschéat-
zen konnen. Piloten fliegen ja
schliellich auch nicht gleich
Uberschalljets.

Firmich gabesan dem Wochen- -
ende nur einen Wehrmutstrop-
fen mit der Corsaro: ich musste
sie leider wieder abgeben.




